
Max

Die Max und Buffalo Fahrzeuge werden von

Recreative Industries in Buffalo NewYork

hergestellt. Diese Fahrzeuge unterscheiden

sich hauptsächlich in Getriebe und Form

von anderen AATVs wie z.B.den Argos der

Firma ODG. Diese Unterschiede führen zu

einem völlig anderen Aufbau. Da die Max

und Buffalos mit einem BorgWarner
Getriebe ausgestattet sind, wird hier eigent-

lich keine externe Bremse benötigt da auch

über die Bremsbänder im Getriebegehäuse

gebremst werden kann, und das Getriebe

selbst funktioniert wie zwei Getriebe in
einem Gehäuse. Die Kraft wird nicht verteilt

wie bei einem Differential, sondern die Kraft

wird umgelenkt weshalb diese Fahrzeuge

auch keine Untersetzungsstufe benötigen.

Zumal die Fahrzeuge auch etwas leichter

sind und das Gewicht gleichmäßiger verteilt

The Max and the Buffalo All Terrain Truck

are produced by Recreative Industries in

Buffalo NewYork.The main difference to

other manufactures like Argo is the body

and the transmission.These differences lead

to a completely different construction.
At all models, the engine is at the rear and

their BorgWarner transmission has build in

drum brakes which could be used for stee-

ring and braking.This transmission is like two

transmissions in one housing.This means that

there is no power loss at steering and so

they don’t need a low gear.The Max are

lightweight and through their evenly spread

weight they are also easy to steer.The
second advantage of the BorgWarner trans-

mission is that there is always full power on

all wheels if no brake is applied. A differential

transmission tends to power only one side if
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tion zu denken war. Das erste nummerierte
Fahrzeug, welches man 1970 auf der IFMA in
Köln ausstellte, war noch nicht ganz ausge-
reift. Erst 1973 mit der Nummer 5 hatte
man die endgültige Form gefunden und be-
kam eine Straßenzulassung.
Der Solo hatte ein Handschuhfach und es
gab zwei weiche, verstellbare Einzelsitze und
eine Fußbremse. Auch der Solo bekam die
begehrte Straßenzulassung mit allem was
nötig war, wie z. B. Gurte, Blinker, Rückspie-
gel, Lampen mit Auf- und Abblendfunktion,
Hupe und Handbremse.
Leider wurden nur 96 Fahrzeuge überhaupt
hergestellt, wovon noch ca. 30 existieren.
Jeder Solo war sozusagen ein Prototyp und
fast alle Modelle unterschieden sich in klei-
nen Details. Ein Fahrzeug wurde sogar mit
einem gewöhnlichen Lenkrad versehen.
Genutzt wurden sie in der Forstwirtschaft
und vor allem von Jägern.
Bei der Bundeswehr konnten sie jedenfalls

get the road permission for it.
The Solo had a glove compartment, a foot-
brake and two soft single seats which could
be adjusted individually. It also had the road
permission with all needed additions like
belts, direction lights, mirrors, a horn and a
handbrake.
Sadly they built only 96 vehicles, from which
about 30 still exist. Each Solo was a little bit
like a prototype, because nearly each unit
had differences in details.
Actually one of them was built with a stee-
ring wheel.
They were mainly used by hunters and
woodsmen, but the army rated them as
unusable for their purposes in a military
magazine.
It was much better rated in the “Hobby”
magazine 6-10-1976 and the German “Off
Road” magazine.
The drivetrain went from a CVT over chains
to a Borg Warner transmission with reverse.

Solo 750

Der Solo 750 entstand Anfang der Siebziger
bei der Firma Solo in Sindelfingen, welche bis
heute noch benzinbetriebene Gartengeräte
herstellt. Der Name Solo steht übrigens
dafür, dass die dort hergestellten Geräte von
einer Person alleine betrieben werden kön-
nen. Die Zahl 750 hat nichts mit dem Hub-
raum zu tun, es ist nur eine Seriennummer,
die vermutlich zeigt, dass es zu den selbst
fahrenden Geräten gehört.
Zwei aus Amerika mitgebrachte Amphibien-
fahrzeuge dienten als Vorlage. Dennoch
wurde das Fahrzeug von Grund auf neu ent-
wickelt und speziell den deutschen Kunden
angepasst. Die ersten Prototypen bestanden
noch aus einlaminierten Sperrholzplatten
und hatten außen liegende Trommelbrem-
sen. Einige nicht nummerierte Prototypen
wurden gebaut bevor an eine Serienproduk-

The Solo 750 was built in the early seventies
by Solo in Sindelfingen. A manufacturer for
motor driven agricultural equipment.The
name “Solo” stands for equipment which is
operated by a single person.The number
750 has nothing to do with the cc, its only 
a serial number which shows that it belongs
to the driven machine group.The owner was
fascinated by this kind of vehicles and
bought two of them from America. But they
built it completely new especially for the
German market.The first prototypes were
made out of plywood and with outside fixed
brake drums.They built some prototypes
without a serial number, before they started
the serial production.The first of them was
shown 1970 at the IFMA fair in Cologne but
it was not sophisticated. Until 1973 the final
shape was found with number 5 and they
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Gut zu erkennen ist der rote Ersatzkanister, der als Tank Verwendung fand und bei Bedarf schnell

durch den nächsten Ersatzkanister ausgetauscht wurde.

This picture gives a good view on the jerrycan which could be changed within a few seconds.

Technische Daten / Technical Dates
Fahrzeug / Vehicle

Croco
Hersteller / Manufacturer

TAG Karlsruhe

Motor - PS / HP
Croco 440 ccm NSUWankelmotor 30 PS / HP
Rhino 900 ccm 45 PS / HP o. 800 ccm Diesel 28 PS / HP

Antriebsart / Drivetrain
Kardan

Lenkung / Steering
Lenkrad, Gaspedal / steering wheel, foot throttle

Getriebe / Transmission
Croco Variomatik V/U/R / Croco CVT H/L/R
Rhino 4-Gang-Getriebe mit Rückwärtsgang /
Rhino four gear transmission with reverse

Bremsen / Brakes
Scheibenbremsen / disk brakes

Baujahr / Year
1982

Sitzplätze / Seats
4

Steigfähigkeit / Climbing
45° - 100%

Seitenneigung / Incline
40° - 85%

Bodenfreiheit / Groundclearance 28 cm / 11”

Geschw. Land/Top Speed Land Croco 50 km/h / 31 mphRhino 60 km/h / 37.5 mph

Geschw.Wasser / Top Speed 4 km/h / 2.5 mph

Freibord / Freeboard
25 cm / 10”

Tank

Croco 60 Liter / 16 gallonsRhino 50 Liter / 13.5 gallons

Verbrauch / Fuel Consumption Croco 6 l/h / 1.6 gal/hRhino Benzin 7 l/h - Diesel 4,5 l/h / Rhino gas 1.9 gal/h - diesel 1.2 gal/h

Material

Stahl / steel

Länge / Length
270 cm / 106”

Breite /Wide
200 cm / 79”

Höhe / High

195 cm / 77”

Gewicht / Weight
Croco 900 kg / 2000 lbsRhino 1250 kg / 2777 lbs

Zuladung / payload
Croco 500 kg / 1111 lbsRhino 500 kg / 1111 lbs

Zugkraft / Pulling Force
1000 kg / 2222 lbs

Bereifung / Tires
31x15,5x15

Ehemaliger Preis / Former PriceProduktion / ProductionBesonderheit / Specials
Allradlenkung,Tank bestehend aus 3 x 20 Liter Ersatzkanistern (Croco) /

4-wheel-steering, tanksystem out of 3 x 5.4 gal. spare cans (Croco)

Zubehör / Accessory
Schraubenantrieb,Verdeck, Anhängekupplung, Sitze hinten, Seilwinde /

waterpropulsion, covertible top, trailer hitch, rear seats, winch

Amphibious All Terrain Vehicles - AATV Reference Book

• high quality hardcover book

• 300 pages DIN A 5

• coloured pictures, informations and specifications 
of more than 70 different vehicles 

• in german and english language

• with DVD (40 min.)

$ 98.00

Estimated date for release is december 2009.

including
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